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1. Uvod do létani

P rimy let a zata ¢ky jsou prvnimi leteckymi zazitky pilota ve vycviku
| kdyZz ma za sebou teorii, kde by se samotny let a zata cky m &ly probirat
v aerodynamice a mechanice letu, let se rozebira p ¥ip redletovém briefingu,
tak zkuSenosti ukazuji, Ze si toho za ¢inajici letci moc nepamatu;ji. Navic
vé&tSina je vyplaSena a trochu nervizni, Ze jsou ve vz duchu a o to vic
zapominaji to, co se, v tom dobrém p ripad &, nau ¢ili na zemi.

V za catcichjed tlezita role instruktora, jenz musi pilotovi pomahat
pochopit a vst rebat pot rebné letecké dovednosti. Musi nového letce
zat &zovat pomalu podle jeho schopnosti, d tsledn & provad &tp redletovou
ptipravu, za letu pilotovi poméhat a po letu ud &lat po  radny poletovy rozbor
celého letu.

V letectvi neni Zzadné otazka Spatnd, i kdyby se zd alo, Ze se pilot
pta na Uplnou blbost. Jedina Spatna otazka je ta, k terou nevyslovite nebo
ji vyslovite pozd .

Briefing p red letem je velice d tlezity. Je t reba popsat techniku
prvk u pilotaze, které se bude pilot u &it, zminit zakladni mozné chyby a
jejich opravy. Jak jiz bylo zmin &no, podobn & d ulezity je i poletovy rozbor
letu, kde je t reba probrat pozitivni stranky i chyby, které pilot ud&lal.
Po kazdém letu si jej musi pilot ve vycviku znovu ,, prehrat ve své pam &tiv,
zkonfrontovat svoje viemy s tim, co mu rikal instruktor a jak let élo
letadlo. Bu d si utvrdi to, co se nau ¢il, nebo si musi to, co neni jasné,
vyjasnit s instruktorem p red dalSim letem.

VSechny procvi cované prvky pilotaZze musi byt ,rezimové“. Létame na
stanovené vySce, na stanovenych ota ckach, v zadaném sm  &ru, na stanovené
rychlosti.

Pilot se jiz nyni u i bytp  red letadlem®, musiv &dé&t, co bude d &lat
za par okamzik 1 a instruktor mu musi vst &povat, jak jednotlivé prvky
pilotAze d  ¢&lat krok za krokem, jak p rechazet z jedné faze letu do druhé
tak, aby let byl plynuly.

Pilot se u ¢i divat se z letadla ven a pot rebuje se nau  cit
transportovat svoje viemy, na za catku ziskané p redevSim zrakem, do rizeni
letadla. Pohled z letadla, jeho poloha jak ji vidim e z kabiny v aei okoli —
vici p tirozenému horizontu, je zakladem pro pilotovani let adla. Do kabiny
se pilot diva pouze letmo a vzdy by m &lv &dét, na co se chce v kabin &
podivat — na rychlom &r, na vySkom  &r, na vario.... Vyhodnocené chyby opravuje
ihned, plati mala chyba — mala oprava.

Za letu se musi pilot nau ¢it vyhodnocovat odchylky od standardniho
rezimu letu, a to jak zm &ny a tendence v postaveni kabiny v tci okoli
letadla, tak i zm &ny a tendence v hodnotach toho, co ukazuji p ristroje.

Tim, Ze v  &tSina pozornosti je zam &rena ven z kabiny, je snazsi vnimat zm ény
v postaveni kabiny v tcip rirozenému horizontu. P ristroje v kabin &
kontrolujeme letmym pohledem na ten p ristroj, ktery nas zajima podle

situace za letu. Sledujeme tendenci zm &ny Udaje na p ristrojich. Vzdy bereme
v Qvahu ur cité zpozd &nip ristroj 1, jenz je nejv &tSi u varia.
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2. Primy let

V p ¥imém letu vede pilot letadlo tak, aby p rekryt kabiny (p ¥a
letadla) byl v Gcip rirozenému horizontu na stejném mist &, letadlo nem élo
naklon a sm &r aby udrzoval na zvoleny bod na horizontu p red letadlem.
Pohled ven z letadla je zaklad. Na p ¥istrojich kontroluje rezim letu tak,

Ze udrzuje zvoleny kurz letu, stélou rychlost, ota ¢ky motoru, kuli cku
pti ¢ného sklonom &ru uprost red a letadlo ma vyvazené. V p ¥imém horizontalnim
letu udrzuje stalou vySku podle Udaj & varia a vySkom &ru.

Témer vSechny lety spo ¢ivaji v neustalém opravovani chyb, které si
zpisobime sami nebo jsou d tsledkem neklidného ovzdusi - poryv 1, turbulence
a podobn &. Nap riklad pokud v p ¥imo carém horizontalnim letu za cneme klesat
(pilotm  GZe nev &domky lehce potla ¢it  ridici paku, lidov & recenoknipl, m  aze
nas ovlivnit turbulence apod.), za &ne se zvySovat rychlost letu, vario
ukazuje klesani, sniZzuje se udaj vySky na vyskom éru. Opravu ud  &lame
p ritahnutim ridici paky, ¢imz se zvedne p  ri d letadla nahoru a nasledn &
lehkym potla  cenim zidici paky zastavime zvedajici se p ¥i d letadla tak, aby
pti & z ustala stat na nové, lehce vyssi poloze v Ga¢ip rirozenému horizontu.
Jest & jednou opakuiji, Ze kabinu musi pilot ZASTAVIT na n ové polozev  uci
ptirozenému horizontu. Na za ¢éatku nikdy nevime, kde je ta spravné poloha
ptid & v ucip rirozenému horizontu, to ziskame postupn & praxi, ale vime, ze
musime s p #idi nahoru. Tak zkusime posunout p ¥i d on &co nahoru, zastavime
ji na nové poloze a sledujeme TENDENCI zm &ny letmym pohledem na
p zistrojich. V ideélnim p ripad ¢ jsme se trefili a letadlo se dostane do
pzimo carého horizontalniho letu (vario je na nule), ale m nohem cast &ji je
oprava mala nebo velka. Podle toho op &t ,pohneme“sp ridi letadla v ¥l
ptirozenému horizontu do nové polohy a op &t vyhodnotime, jestli jsme se
trefili.

P #i malych opravach se ani nemusi manipulovat s ota ¢kami motoru. Po
oprav & chybyap fechodudop #imého horizontalniho letu se casto upravi i
rychlost letu na hodnotu, ktera byla p ¥ed vznikem chyby. Pokud je chyba
v&tsi, je t reba p riklesani ubrat ota ckyapop techodu do horizontalniho
letuop &tp ridat. P i stoupani je vhodné p riv &tSichyb &, kdy se snizuje
rychlost letu, p ridat ota  cky okamzit &, abychom se nedostali na p 7ilis
nizkou rychlost, coz je vzdy nep rijemnéan ¢&kdyinebezpe ¢&né.

a. Klesani a stoupani v pirimocarém letu

P ¥i zahajeni klesani v p rimém letu stéle pilot vede letadla na
vzdaleny bod na horizontu, ktery si zvolil.

i. Standardni klesani

P ri standardnim klesani stahujeme ota ¢ky motoru na volnob &h. Slouzi
k rychlému sklesani na novou vysku.
Za chladného po casijet ¥eba davat pozor na teploty motoru (teplotu
chladici kapaliny, teplotu hlav valc 1, teplotu oleje), aby nedoslo
k podchlazeni motoru. V p ripad &, Ze se teploty motoru rychle snizuji, tak
prejit na cestovni klesani, to znamena na vysSich ota ¢kéach, nez jsou
volnob &znéa cast &ji kontrolovat parametry motoru.
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P ri klesani na volnob &znych ota ¢kach upravujeme rychlost zvySenim
nebo snizenim dhlu klesani — p ¥i d letadla nastavime trochu nahoru nebo
trochu dolu, VZDY p ¥i d letadla zastavime najednom mist &v tcip rirozenému
horizontu.

Prechod do klesdni:

« POTLAIT AZASTAVIT -Potla &enim ridici paky dop redu nechame

klesnout p  #i d letadla do nové polohy v Gac¢ip tirozenému horizontu
ap ritazenim  ridici paky pohyb p rid & letadla zastavime.
+ OTACKY- Stahneme otd  &ky navolnob  &h
*  RYCHLOST Zkontrolujeme rychlost, zpravidla 150 km/h (60 K T)
0 Pokud rychlost kles4, zv &t§ime klesani
0o Pokud rychlost stoupa, zmenSime klesani
«  VYVAZENI

Prechod z klesdni do horizontdlniho letu

« OTACKY - Zvysime otd <&ky na cestovni rezim, pro motory Rotax
4800 ota c¢ek za minutu (RPM).
« PRITAHNOUT A ZASTAVIT -  Pritazenim  ridici paky p revedeme p #i d

letadla do polohy pro horizontalni let a mirnym poh ybem paky
rizenidop redu zastavime pohyb p rid & letadla.

*  RYCHLOST Zkontrolujeme rychlost

«  VYVAZENI

+ HORIZONTALNI LET — zkontrolujeme podle varia , Zeletime

v horizontalnim letu a zkontrolujeme vy3ku

Prechod z horizontdlniho letu do stoupdni

e

+ OTACKY - 2Zvysime otd cky na stoupaci standardni rezim, pro
motory Rotax RPM=5500
« PRITAHNOUT A ZASTAVIT -  Pritazenim  ridici paky p revedeme p #i d
letadla do polohy pro stoupani a mirnym pohybem pak y rizeni
dop redu zastavime pohyb p ¥id & letadla.
* RYCHLOST Zkontrolujeme rychlost, pro standardni stoupani
110 km/h (60KT). Pro standardni stoupani pouzivame optimalni
rychlost pro stoupéni, ktera je uvedeny v p ¥iru cce pro letadlo.
o Pokud rychlost klesa, sniZzime stoupani
0 Pokud rychlost stoupa, zv &tSime stoupani
VYVAZENI
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Prechod ze stoupdni do horizontdlniho letu

e POTLACIT AZASTAVIT -Potla cenim ridici paky dop redu nechame

klesnout p  #i d letadla do nové polohy v Gac¢ip tirozenému horizontu
ap ritazenim  zidici paky pohyb p ¥id & letadla zastavime.
« OTACKY - Stahneme ota ¢ky na cestovni rezim 4800 ot/min.
*  RYCHLOST Zkontrolujeme rychlost, zpravidla 150 km/h (60 K T)
« VYVAZENI
+ HORIZONTALNI LET — zkontrolujeme podle varia , Zeletime
v horizontalnim letu a zkontrolujeme vysku
ii. Cestovni klesani a stoupani
P ri cestovnim klesani a stoupani nepot rebujeme rychle sklesat nebo
rychle nastoupat, ale vice ndm jde o rychlost letu, p redevsim kdyz letim
dlouhy let. Nestoupame proto na optimalni rychlosti pro stoupani, ale po
zvySeni otd  cek pro stoupéni letime, v idealnim p ripad &, cestovni rychlosti.
Pzi klesani pak nestahujeme ota ¢ky navolnob  &h a klesdme ,na vykonu*, ¢imz
se rychlost rozbiha. Je davat pozor, abychom nep rekro cili rychlostni
omezeni — sledujeme barevné zna &eni na rychlom &ru.
3. Zatacky
b. Obecné
Kleséani a stoupani v zata ckach je podobné jako p ¥Yip timém letu a
plati p  #i nich stejné zasady.
P rito cenizatd cek se divame do zata ¢ky. Sledujeme volnost prostoru a
taky se divame, kde jsme, orientujeme se, abychom s e ze saméhoto ceni
zatd cek neztratili. Pomahaji ndm vyzna ¢né orienta  &ni body, céary a taky
Slunce. Az v dalSi radé& p richazi GPS a podobné pom tcky.
© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz
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c. Zahajeni a ukonceni zatacky

* PROSTOR - pohledem zkontrolovat, zda prostor, do kterého
chcito citzath  ¢ku je volny (bez p rekazek, bez dalSich
letadel)

« NAKLON A ZASTAVIT - nastavit naklon, zastavit

« PRITAHNOUT - sou &asn & s naklonem a im &rn & velikosti
naklonu p zitdhnout ridici paku.

+ OTACKY —p #inaklonu 30°a vice p fidatum &rn & otd cky
* HORIZONT A PROSTORdivat se do zata cky a perifernim
pohledem sledovat, jak p ¥i d letadla ,jede” po horizontu.

Pri @ by nem ¢&la ani klesat ani stoupat.
e RYCHLOST A KULIEKA- kontrola p ¥ipadn & upravit ot cky
podle rychlosti, kontrola p ¥i ¢ného sklonom &ru (kuli cky).

~

Kam kuli ¢ka, tam nozi cka.

Ukonceni zatd  ¢ky probiha v opa &né logice
+ NAKLON A ZASTAVIT - nastavit p ¥imy let a zastavit.
* POVOLIT —sou ¢asné& s ubiranim naklonu a um érn & velikosti
naklonu povolujeme ridici paku.
+ OTACKY —ubirame otd  ¢ky na pozadovany rezim
« HORIZONT - stabilizovat letadlo pro horizontalni let

e RYCHLOST A KULIEKA - kontrola p ¥ipadn & upravit ota cky a
kontrola kuli cky

d. Zatacky do sméru

Po procvi  ceniuvad éni letadla do zata cky, letu v zaté ¢ce aukon ceni
zata c¢ky se procvi ¢uji zatd  cky do zadanych sm  &r 1.

iii. Zatacky o 90°

P red zahajenim zata ¢ky si pilot vybere bod ve sm &ru kolmém na jeho
trajektorii letu a ud gld zatd  c¢ku tak, aby skon ¢il ve sm  &ru vybraného bodu.
Cilemje nau cit pilota divat se ven za kabiny a nau ¢it se vést letadlo do

zvoleného sm é&ru.

iv.  Zatacky do stanovenych kurzi

Do stanovanych kurz aseto ¢isndklonem maximaln & 30°, ale vhodn &jsi
je naklon 15°, p redevSimvp ripad &, Ze seto &i do kurzu podle magnetického
kompasu. Pokud pilot to ¢i podle magnetického kompasu, je vhodné procvi covat

to cenido sm é&r {1, kde musim nedota cetnebop retd cet.
Pomicka: NORTH - Nedota cet

© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz
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Magneticky kompas je v sou ¢asnych kovovych letadlech casto
nespolehlivy a tak je t teba si pomoci jinak, nej cast gji vyuzivdme GPS. Ale
castosta cisijenuv &domit, jak moc chceme zm &nit kurz, pouzit nase
zkuSenosti z to cenizata c¢ek 0 90° a's pomoci pozemnich bod  odhadnout, kam
sm&ruje novy kurz a tam zato ¢it. Novy kurz nasledn & zkontrolujeme podle
kompasu a doladime. Podobn & muzeme vyuzit Slunce, které se ndm po dobu
zatd ¢ky nehne a je obecn & skv elym referen  &nim bodem pro navigaci.

e. Zatacky s velkym naklonem

Zata c¢ky s naklonem od 45°do 60°povazujeme za zata cky s velkym
naklonem, n &kdy taky zvané ostré zata ¢ky. Pro ULL je naklon 60°limitni a
nesmime jejp  rekro cit.

Cim v &t8i ndklon, tim vice vztlaku ,spot ¥ebujeme* pro to ceni zatd cky
a mén & nam jej zbyva pro udrzeni letadla v horizontalnim letu. Abychom
udrzeli ustalenou zaté ¢ku, kdy letime v horizontalnim letu, a neklesa
rychlost, musime vzdy p ridatotd c¢ky, c¢asto az na maximdlni. U zaté cek
s velkym nédklonem hrozi, Ze vykon motoru nebude sta ¢it na udrzeni ustalené
zata c¢ky a rychlost bude klesat az k padové rychlosti. Pi lotmusip  fiostré
zat4 cce po o cku kontrolovat rychlost a taky sledovat, jestli mu nemgkne
rizeni, neklamné to znameni, Ze mame malou rychlost.

Zatad cky na velkém néklonu Iétame na vySce v &t8i nez 1500 ft AGL, &im
vySe, tim Iépe.
© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz
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V. Pad v zatacce na velké rychlosti

Jak bylo uvedeno v p redchéazejicim odstavci, p ¥i nepozornosti se m uze
pilot dostat v ostré zata ¢ce az k padoveé rychlosti. Cim v &t8i néklon, tim
v &tSi ndsobek p retizeni v zata cceatimv  &tSi padova rychlost. Velikost
padové rychlosti v ustalené zata ccesep riblizn & zv &tSuje podle naklonu:

* 45°naklon zvyseni 0 20%
* 60°naklon zvySeni 0 40%

Ostré zatd  cky vzdy Iétame na vySSich oté ckach, a pokud se na
nich dostaneme do padu, za &ne se intenzivn & projevovat vliv rychle
se to cici vrtule s intenzivnim vrtulovym proudem, reak cnim a
gyroskopickym momentem vrtule. NejenzZe se dostaneme do padu, ale
dalSi okolnosti nas mohou az oto it na zada.

Cely pad na velké rychlosti je velice rychly a vel ice
dynamicky. Dobra zprava je, zZe casto sta  ¢i snizit ahel nab éhu
(p restat v zata ¢ce tahat), letadlo se op &t ,chyti* — dostaneme se
nad padovou rychlost a m uzeme letadlo stabilizovat nejd rive
srovnanim naklonu a pak uvedenim letadla do horizon talniho letu.

Neni vhodné pro stabilizaci padu na velké rychlost | pouzivat
velké vychylky sm &rového (nozniho) tizeni, protoZe hrozi pad do
vyvrtky.

vi.  Neumyslna spirala

Spiralou nazyvame klesavy let s vysokym naklonem, pri kterém se pilot
snazi zmensit klesani tim, Ze vice a vice p ritahuje k sob & ridici paku.
Tim, Ze mé velky naklon jen vice a vice utahuje kle savou spiralu, rozbiha
se rychlost aZ k limitnim. Spirala se vybira tak, z e VZDY senejd five

upravi naklon a pak sklon. Jiny postup je smrtelny:
« NAKLON - srovnat naklon
« OTACKY-volnob  &h
* SKLON- po srovnani naklonu vybrat klesavy let do
horizontalniho letu

f. Okruhové zatacky

Zéav é&re ¢na disciplina néacvik G zatd cekjizsm &rujeklet am po okruhu.
Pro lety po kruhu up rednost nuji rychlosti na horni hranici bilého oblouku
na rychlom &ru. Pro Bristell, Skylark i Eurostar je optimalni r ychlost po
okruhu 120 km/h. Okruhové rychlost jsou uvedeny v p ¥iru ¢ce pro letadlo, ale
je vhodné je prov &rit zkuSenymi instruktory a stanovit to, co je pro d ané
letadlo optimalni.
Na okruhové rychlosti Iétdme na v &tSi vySce a mimo letiStni okruh
tak, jako bychom Ilétali po okruhu — zata ¢ky 0 90° a s procvi ¢covanim
ptechodu do stejného klesani, jaké je ve 3. okruhové zatd cce.
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