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1. Uvod
Navigace nastupuje ve vycviku do Zivota letce v hi avni mi re po
zvladnuti okruh . Pod touto kapitolou se skryva obrovsky rozsah zna losti a
dovednosti. Postupn & se projdou vSechny casti, které do navigace spadaji.
Je velice d tlezité si ¥ict, Ze se naviga eni p riprava provadi p red kazdym
letem bez vyjimky, by t se rozsah této p ripravy m é&ni v kombinaci

s naro c¢nosti letu a zkuSenostmi pilota

2. Kompas, kurz letu

Kompas je pomocnik, pomoci kterého se ur ¢uje kurz a tim sm &r letu.
Kompas pouziva ke své ¢innosti magnetickych vlastnosti Zem & ajeji ru ¢i ¢ka
smeruje k severnimu pélu. D tlezité zminit, Ze geograficky a magneticky pol
nejsou shodnym bodem, kazdy se nachazi na jiném mis t & a magneticky pol se
presouva kazdym rokem. Kompas je kruZnice rozd &lend po stupnich na 360
stup fia s pravidlem, Ze 0° se p rekryva s 360° a vzdy ukazuje na sever,
stupn & p ribyvaji ve sm &ru hodinovych ru ¢i ¢ek. Vychod ma tedy 90°, jih 180°
a zapad 270°. Je d tlezité zminit také pravidlo, kdy p ¥i letu na Sever se
leti kurzem 000°, nikoli 360°.

Kurzem je mysleno sm grové vedeni letadla. Kdyz se leti nap riklad
presn & na severovychod, tak se leti kurzem 45° (severovyc hod je na polovin &
mezi severem (0°)a vychodem (90°), tedy (90°-0°)/2= 45°,

Pro zjist éni kurzu se pozivaji kompasy. Tyto kompasy mohou by t jak
samostatné p ristroje fungujici na vySe zmin &ném principu nebo jak je dnes
moderni mohou byt elektronické, p ¥ipadn & sou casti jinych p Fistroj @ v
letadle, nap riklad naviga  c¢nich  program @ nebo integrovany p ¥imo v
naviga cnich p ristrojich. Kompasy elektronické a v navigacich jiz pravidla
nevyuZzivaji magnetického p6lu Zem &, ale vyuzivaji systému GPS. Systém GPS
ur cuje sever ne jiz dle magnetického pélu Zem g, ale pouziva zem &pisny
Severni poél. Rozdil mezi t &mito principy je nasnad &, p Ziletu na zem &pisny
sever pomoci magnetického kompasu by letadlo dolet &lo k magnetickému polu,
nikoli k zem &pisnému polu. Nevyhodou magnetického kompasu je, ze muze byt
velice snadno ruSeny umist &nim kovovych nebo elektrickych za ¥izeni pobliz a
tim bude ur ceni Severu ovlivn &no. Nyni, kdyz vime jiz, co je kurz
postoupime k zakladni orientaci v prostoru a také o bnoveni orientace v
pripad & jeji ztraty. Pokud se léta dle tzv. magnetického k urzu, je nezbytné
pti dotd ceni na sever nedoti cetap ridotd ceninajichp reta cet kurz. GPS
navigace a r uzné tablety a navigace zpravidla ukazuji kurz zem &pisny,
jelikoz sever neni vazan na severni magneticky pol ale na zem &pisny pél za
pomoci druzicového systému.
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3. Zakladni orientace v prostoru, obnova orientace v

pl‘OStOl'll

Zé&kladni orientace v prostoru je nezbytnd, jelikoz vSichni se cht &ji
bezpe cn& vratit na zem na mist &, které planuji, je orientace v prostoru
nejd alezit &jSi dovednosti kazdého pilota. Orientace v prostoru se provadi
zasadn & od nejv &tSich objekt % v dohledu k menSim amensim. Nejv &tSimu
objekty na horizontu mohou byt hory a poho ¥i, vyzna ¢né dominanty krajiny
nebo jiné nezam  &nitelné krajinné prvky. Nasleduje pak zaost rovaninam é&sta,
jiné vyznamné prvky v krajin & (nezam ¢&nitelné vysila ¢e na kopcich), liniové
stavby (nap . délnice a rychlostni silnice) a dale sm &rem k mensim obcim az
pak ur cenip tesné polohy v prostoru. P ¥i niz8ich dohlednostech se orientace
v prostoru stava zasadn & t &ZS8i a stdva se pro pilota vice namahavou a
zabird vice jeho pozornosti. V p ¥ipad & letu za minimalni dovolené
dohlednosti 5km je orientace vyrazn & ztizena a vyzaduje pilotovo maximalni
soust red&ni a ke ztrat & orientace m  #Ze dojit celkem snadno. D ulezité je
také zminit, Ze orientace v prostoru je dana vysSkou letu, protoze s nizsi
vySkou m uze orientace t &z8f z d avodu nizSich dohlednosti. S vySSi vysSkou
zase n &kdy p richazi druhd strana mince, kdy m tze dochazet k zam &novani
vzdalenych objekt & za objekty, které pilot o cekava v blizkosti (nap riklad
je m &sto v dohledu povazovano za blizSi m &sto). Proto je vzdy d ulezité
uvazovat v celém prostoru, nikoli byt zafixovany, Z e uvazované m &sto je
nap riklad Kostelec nad Orlici a p ritom m uzZe jit o Doudleby nad Orlici,

které je hned v sousedstvi.

V p ripad ¢ ztrdty orientace je nezbytné pamatovat na zékladni
pravidlo, které plati pro kazdé létani: Vzdy prvn & letime, takze je
nezbytné ustélit let jak ve sm éru, tak i vySce. VySka je volena dle
okolnich podminek a také bezpe ¢né& nad nejvySsim bodem v okoli, aby nemohlo
dojit ke srazce s timto bodem, a teprve pak se p ristupuje k obnoveni
orientace. Obnoveni orientace se provadi vzdy prvn & ode &tem kurzu letu a
pak nasledn & seza c¢inajiur  covat objekty v dohledu. Pouziva se k tomuto jiz
drive uvedené pravidlo, kdy se identifikuji nejv &tSi objekty v dohledu,
napt. poho ti, a pak se poloha zp resnuje. K obnov & orientace se pouziva
vSech dostupnych prost redk, od pilotovych mistopisnych znalosti, p res
pouziti mapovych podklad a a vSech dostupnych naviga ¢nich prost  redkua.
Zmiriované ur ceni kurzu je nezbytné k tomu, aby se ur ¢ilo, ze letadlo
smeruje nap riklad k severu nebo vychodu atim nedoSlo k zam &né nap riklad
poho #i. DalSi podstatnou dovednosti kazdého pilota je do vednost vypo ¢&tu
zp &tného kurzu letu, jelikoz v p ripad & nemoznosti ur ¢it vlastni polohu je
mozné vyuzit navratu pomoci zp &tného kurzu do mista posledni znamé polohy.
Zpétny kurz je také pouzivany v p ripad &, Ze pokra  covani letu po planované
trase neni mozné z r tznych d avod®#, nap riklad zhorSujiciho se po casi v
oblasti, do které se leti. DalSi nezbytnou césti znalosti pilota je
ur covani  cas.
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4. Casy pouzivané v letectvi

Letectvi pouziva jednotny ¢as, aby bylo zabran &€no nejasnostem p i
ur covani  casu. Proto vznikl "Sv &tovy koordinovany cas", b &zné& pouzivana
zkratka pro tento ¢as je UTC. VSechny Udaje v letectvi se zapisuji pra Vé v
tomto UTC. Sv  &tovy c¢as odpovida  ¢asu na nultém poledniku, téZz ozna covaném
jako ¢as ZULU (Z). Ale mit jenom tento ¢as, neodpovidalo by to casu, ktery
se pouziva mimo létani. Pro tento ¢as, ktery je pouzivany v daném mist & na
Zemi, se  rika Lokalni ¢as (LT). Lokalni ¢as se vzdy musi p Fepo citat z ¢asu
UTC. Pro naSi republiku a nejbliz§i staty se tomuto ¢asu vzilo pojmenovani
"St redoevropsky  sas" (SE ). Jelikoz se v naSich podminkach jest & pouziva
také i letni ¢as, ktery ma zkratku SEL C. V obou p ripadech plati, Ze jde o
Lokalni cas. P repocet z LT na UTC je snadny. UTC je posunut v p ¥ipad &
letniho ¢asu o dv & hodiny zp &t . vp ¥ipad & 17:00 SEL ¢ je v UTC 15:00.
Pokud plati zrovna zimni ¢as, tak je posun jenom o hodinu zp ét, tj. v

pripad & 9:00 SE Cje v UTC 8:00.
5. Zemépisna délka a Sirka

Zemé&koule je roz ¢len &na poledniky a rovnob &zkami. Poledniky vedou
pres zem &pisné poly arovnob &zky jsou kolmo na poledniky. Nulty polednik
prochazi p res Greenwich. Rovnob &Zky vyjad ruji zem ¢&pisnou §i  ¥ku a poledniky
zemgpisnou délku. Poledniky jsou v rozmezi 0°-180° zapa dni nebo vychodni
délky. Rovnob  &zky jsou v rozmezi 0°-90° jizni nebo severni Si ¥ky. Pro
predstavu uvedeme p  riklad, kdy se Praha nachazi 50° 05 "'s. 8., 14° 25 YA
d.

6. Mala a velka kruznice, loxodroma a ortodroma

Velka kruznice je pr amgt kruznice prochazejici st redem Zemé&. Mala
kruznice je pr amet kruznice prochéazejicim povrchem Zem .
Loxodroma je spojnice dvou bod 4, kterd v kazdém bod & ma stejny Uhel s

mistnim pélem. Ortodorma je nejkratSi spojeni dvou bod & na povrchu Zem  &.

7. Vychod, zapad slunce a jejich vyznam pro letectvi

Kazdy c¢lov &k vnima, Ze dochazi k posunu vychodu a zapadu slunc e,
musime se zam ¢&rit i na tento jev, jelikoZ ale naSe kategorie letad el m uze
létat jenom za denniho sv étla, tak je d tlezité p  #i kazdém planovani letu
uvazovat i st &mito jevy. Zakladni pouZivané fraze jsou: ob canské svitani
(TB), vychod slunce (SR), zapad slunce (SS) a ob ¢ansky soumrak (TE). Vychod
a zapad slunce nastava v moment &, kdy slune eni kotou ¢ se objevuje/mizi pod
horizontem. ob canské svitani a soumrak jsou definované momenty, kd y je
st red slune c¢niho kotou ¢e 6° pod horizontem. dokud slune eni kotou ¢ je mezi
horizontem a prav & t émito 6ti’tak jest & dovede odrazem od oblohy lehce
osvitit povrch Zem &, ale jiz to zalezi na podminkach na obloze, nap ¥. typu
obla ¢nosti apod.
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8. Mapa, mapové meéritko

Zé&kladni pom  tckou p i navigaci je jednozna ¢n& mapa. Mapa je projekce
zemského povrchu na plochu. D tlezité je ale rict, Zze takovéto p reneseni
povrchu nejde provést bez ur ¢ité deformace. Samotny p revod zemského povrchu
Zemz do mapy se nazyva kartografické zobrazeni. Mapy sl ouzi pro mnoho
ucel @, my se budeme zabyvat vyhradn & leteckymi. Mapy maji r tiznd m &ritka.
Mapové meéritko ur  cuje pom é&r, na zaklad & kterého je zmensen povrch do mapy.
Mapova mé&ritka se vyjad Fuji nap ¥. v pom é&ru 1:500 000, coz vyjad fuje, ze
jeden 1 cm=500 000 cm ve skute ¢nosti. m  &ritko by teoreticky mohlo byt
jakékoli, ale pouZivaji se ustalené ciselné rady m &ritek. Nej  cast &ji se
mizeme setkat s m  &ritky 1:200000, 1:500000 a 1:1000000. Cim je vm &ritku
mensi ¢cislo, tim je mapa podrobn &jSi. Pro naSe létani se nejb &Zn &ji pouziva
tzv. p  é&tistovka, coz je mapa v m &ritku 1:500000.

9. Rychlost

Jednim z nejd ulezit  &jSich parametr t letu je jednozna &né& rychlost. P Fi
Iétani ale narazime na n gkolik druh 1 rychlosti. Krom & n &kolika druh u
rychlosti je také n &kolik jednotek, které rychlosti pouzivaji.
Prvn & se podivame na jednotky a p revody mezi nimi. Jednotky jsou r azné,
jelikoz se na Zemi pouZzivad systém metricky a imperi alni. Nej  cast gji jsou
pouzivany tyto jednotky rychlosti: uzly (knot angli cky, kt), metry za
vte rinu (m/s)kilometry za hodinu (km/h). P repocet je tento: 1 kt=1,852
km/h=0,514m/s. Tento p repo cet vypada naro éné. Ale jelikoz se za letu budeme
setkavat se vSemi t émito jednotkami, je nezbytné nau ¢t se p repocet
jednotek provad &t z hlavy. tento p ¥epo cet nemusi byt dokonale p resny, ale
mel by byt dostate ¢ny, aby ndm pomohl za letu ziskat p rfedstavu o p  rijaté
informaci. p repocet je tento: 2kt=1m/s. m/s vynasobime ¢ty ¥mi a pak
ode cteme 10% a tim se dostaneme na km/h. popiSeme si to takto: 1m/s -1x4 -4-
0,4 -3,6km/h. Tyto p fepocty jde d  é&lat z hlavy v pohod & za letu bez pomoci
kalkula ek apod.

Nyni se dostaneme k r tiznym druh am rychlosti. prvni rychlosti,
nejd ulezit ¢&jSi a jednou z prvnich, se kterou se potkdvame neus tale je
indikovana rychlost (IAS). IAS je pro samotny let n ejd ulezit ¢&jsi, jelikoz
uvaZzuje hustotu vzduchu. Tuto rychlost vidime i na zakladnim p  Fistroji v
letadle, rychlom &ru. tato rychlost je st gzejni. DalSi rychlost je Prava
vzdusnd, kterd ur ¢uje rychlost letadla v tci okolnimu vzduchu. Existuje také
kalibrovana rychlost, ktera zapo ¢itava chybu p ¥istroj u. Dalsi a velice
dulezitou rychlosti je Tra tova, ozna covana také jako Ground speed. Tato

rychlost uvaZuje rychlost letounu v uci zemskému povrchu. Na map & p i
planovani letu je po ¢itandtra  tova rychlost.

© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz
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10. Vyska

Kdyz uz jsme se bavili o rychlostech, je nezbytné také se zminit o
vySce letu, ktera je jeden z nejd tlezit  &jSich parametr u bezpe &ného letu.
priur covani vysek se také pouziva n gkolik zp  tisob u udavani vysek a také zde
mame né&kolik jednotek. Zakladni jednotky pro ur covani vysky jsou: stopy
(feet, ft) a metr (m). P repocet op &t Ize provést z hlavy a je dostate éng
presny pro nase létani: 3 ft=1 m. Vysky se pak také u vadi r tzné&. M tze jit
nap riklad o vySku nad terénem nebo letem nad st ¥edni hladinou mo re. Pro
vySku nad zemi se pouziva zkratka AGL (above ground level), pro vySku nad
st redni hladinou mo re je zkratka AMSL (above medium sea level). Udava né
vySky na vySkom  &ru jsou zavislé na statickém tlaku kolem letadla. Z tohoto
davodu je nezbytné nastavit vySkom &r. Nastavenim GFE na vySkom &ru na zemi
se zobrazi nulova vySka. Timto nastavenim bude tedy na vyskom é&ru
zobrazovana vySka letu nad terénem. S GFE se jiz dn esp rilis casto setkavat
nebudete,  cast &ji vyuzivané je QNH. Tato zkratka udava tlak p ¥epo cteny na
st redni hladinu mo re. P 7i nastaveném QNH na letiSti se bude zobrazovat
nadmorska vySka letist &. V sou casné dob ¢ se jiz jako jedna ze zakladnich
informaci, které dostanete na letisti, je prav & informace o QNH. Ob &
zkratky se pak udavaji zpravidla s jednotkou hektop askal (hPa). V
meteorologii se pak dozvite, Ze pro standartni atmo sféru je tlak 1013hPa.

11. VysKky letu

UvaZzovana vySka letu je ovlivn &na mnoha faktory. Jednim ze zakladnich
faktor 1 jsou fyzikalni limity letounu. DalSim parametrem, neméng d tlezitym
je t rida vzduSného prostoru pro VFR lety, dale prostory, kterymi je
rozd &len vzdudny prostor, nap ¥. prostoru TMA, CTR, TRA apod. Dalsi
parametry je prost redi,a t iz se bavime o vySkovém profilu trati, umist &ni
mest, obci a dalSich objekt 4, nap . vysila e, v &trné elektrarny. Také je
vzdy nezapomenout na po casi, nap ¥.v p ripad & kou ¥ma je lepSi let &t vyse,
protoze se zlepSi dohlednosti. Tyto vypsané paramet ry jsou jenom ty
zakladni, ur ¢it & je také vzdy uvazovat se zakladnim pravidlem a to tim, ze
v&tsi vySka znamend v p ¥ipad & poruchy motoru vice ¢asu na rozhodovéani a
v &tSi prostor vyhledani vhodné plochy a p Fistani na ni.
© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz
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12. AK¢ni radius a jeho urceni

Po dokon ¢eni tohoto zakresu je pot ¥ebné spo citat mnozstvi paliva pro
uvazovanou dobu letu a p ¥ipo cist k tomu dalSi manévry, které s letem
souvisi, jako nap riklad za fazovani do letiStnich okruh a, dalsi mozné
vy ckdvani v rizenych prostorech apod. a k také je nezbytné zapo citat vliv
v&tru, ktery m tze let vyznamn & ovlivnit.

Normovanou spot febu paliva najdeme definovanou a pak vzdy na zav &r
zapo cist alespo 1 rezervu paliva na cca 45 minut. Pokud by Slo o del Si let,
kdy by nevysta c¢ila na navrat zasoba paliva v letadle, je vzdy nezb ytné
predem zajistit dopin &ni paliva na vice mistech, jelikoZ neni nic horSiho ,
nez kdyz doletite na letist &, kde mate p redbeézné& zajist &no palivo a
zjistite na mist &, Ze palivo neni, nebo je zav rena cerpaci stanice a jiz v
letadle neni rezerva na p reletnan  &jaké dalsi letist &.

13. Navigacni priprava na let

Vzdy p red kazdym letem je d tlezité provést p redletovou p  ripravu pro
uvazovany let. vzdy je nezbytné projit mapu po celé délce uvazovaného letu.

Dale si ur  cit také d tlezité body na a podél trati, a t jiz jako oto &né nebo
orienta ¢ni. Mitp  zipravené doby letu k t emto d ulezitym bod um. Vzdy je také
samozrejm & mit maximalni pov &domi o poloze v prostoru i map &. Jelikoz se v
této kategorii vzdy létame za pomoci tzv. srovnavac i navigaci, je tedy
zmiriovany p tehled udrzovat a také nezapomenout sledovat kompas, slunce a
také aktualni ¢as s ohledem na zapad slunce a p ¥ipadnym omezenim
dohlednosti apod. Existuji také dalSi druhy navigac i. Nap riklad sem pat i
vypo ¢tova navigace nebo radionavigace, mezi kterou se po ¢ith nap riklad i
navigace pomoci systému GPS. Nezapominejte se tedy vzdy divat z kabiny ven,
nejenom kv uli orientaci v prostoru, ale také i sledovat p ripadny okolni
provoz, ktery se m uze v okoli vyskytovat. V prostorech leti§ t a dalSich
vyznamnych bod & je nezbytné sledovat d tsledn &ji okoli, kde m tze byt
koncentrace leteckého provozu vysoka. Vzdy p ¥i kazdém planovani letu
uvaZzovat také s v &trem, ktery ovliv nuje jak tra tovou rychlost.

P riprava pro meziletiStni let je malinko slozit &jSi. Zde je d ulezité
si p ripravit celou trasu uvazovaného letu. Pro tuto p ¥ipravu je nutné
zZjistit podminky letist & vzletu i p ristani. D  ulezité je také podél
uvaZzované trat & prohlédnout moznosti zaloZnich letis t, kdyby z n &jakého
divodu nebylo mozné dolet &t do cilového letist &. Nakreslit si cary
spojujici oto ¢né body a letist & vzletu a p ristani. ke kazdé této care je
pak nezbytné spo  ¢citat kurz letu, vzdalenost a dobu letu. Na a také p odél
této  cary si vyzna ¢it také orienta eniad ulezité body tak i p rekazky letu,
dulezitymi body jsou také i vyrazné liniové stavby, n ap riklad dalnice nebo
velkd  #i &¢ni koryta. Ke kazdému tomuto letovému Useku je pak také nezbytné
zvolit vySku letu s ohledem na vySkovy profil povrc hu zem &, p rekazkach na a
podél trati, také na letiStnich prostor G a dalSich prostorech (nap 7. TRA,
TMA, CTR apod).

Pro informace k aktivnim prostor am lze vyhledavat jak online, tak
nap riklad v Databazi letis t. Z online zdroj a je nap riklad oficialni
strdnkou stranky Letecké informa eni sluzby Rizeni letového provozu, s.p.
© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz
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(www.lis.rlp.cz) a zde lze pouzit jejich aplikaci A isview, ve které lIze
nastavit ¢asy letu a zobrazi se jak aktivni prostory, tak i v Sechny platné
NOTAMy apod. Pro planovani let G je ur ¢it & vybornym pomocnikem stranka
www.airquest.cz, ktera pomaha velice dob ¥e s planovanim let . Ale
nezapominejte na nezbytnou dovednost planovani a p ripravy letu s mapou
a papirovymi podklady, protoZze se m tze stat, ze v p ripad & vybiti baterek
elektronickych za ¥izeni nebo jejich poSkozeni dojde i na situaci, kdy je
pot reba se vyznat v papirové map &, ktera je povinnou sou céasti vybavy
kazdého letadla.

Také je nezbytnou dovednosti kazdého pilota osvoji t si v maximalni
mite ovladani ostatnich naviga ¢nich p zistroj 1, které jsou instalovany v
letadle.

14. Postup navigacni pripravy na let
Na zav &r shrneme postup navigace:
a. Volba trati
Prvn & siur  cime podstatné body na trati:

LetiSt &vzletuap ristani
Otocné body — t é&mito body m 1wZou byt prakticky jakékoli body na zemském

povrchu, doporu cujeme volit body, které jsou jednozna ¢nég identifikovatelné

(vysila e, hrady, vesnice &i nam &sti, vstupni a vystupni body z ¥izenych
okrsk 1 apod.). VSechny tyto body se zakresluji kole ckem dostate ¢né& velkym,
aby nep rekryl podstatné informace v map é.

Spojovani  caramioto ¢nych bod @ avychoziho a kone &ného letist &

UletisSt ¢&vzletuap Fistani si ov &rit schopnost letist g vdané dob &, nap *.
zda je RWY schopna provozu a zda je provozni doba | etist &.
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b. Vypocitani doby letu a vyznaceni doby letu do zakreslené trati

Vyzna ceni casové osy do zakreslené trati- vyzna ¢i se do mapy dvouminutové
intervaly na spojnice oto enych bod u. Casové Useky se vzdy po citaji
jednotliv. & zoto &ného bodu do nésledujiciho. Viz snimek nize. Dvoumi nutovy
usek vypo c&itdme z planované rychlosti letu dle vzore ¢ku:  vzdalenost (km) =

rychlost (kTm)
— 0%

2
60
Vypo ¢itanou vzdalenost pak zakreslujeme do mapy s ohlede m na m &ritko mapy.
Zkusme si p riklad: v=150km/h a m &ritko mapy 1:500 000. Jak dlouhy je
dvouminutovy Usek p ¥it &chto podminkach?
Vysledek je 10mm =2 minuty letu.

Tyto Gseky tedy budeme zna ¢it kratkymi ,zeb ¥i ¢ky" do mapy a vzdy si malymi
¢islicemi ozna ¢ime dobu letu z vychoziho bodu.

Pri tomto zakresleni doby letu jednotlivych Usek % se pak musi zapo cist
jest & casy pokud k tzv. nasazeni na tra t, za tazeni do okruhu na p Fistani,
manévrovaci ¢casy nezbytné pro oto ceni nad oto &nymi body a tim vznikne
ocekavana doba letu

Vypo cet celkového casu letu — je pot reba p ri cist jest & kvySe uvedenému
sou ¢tu zdrzeni na trati z mozné ztraty rychlosti p ¥i letu proti v &tru,
odklon &ni  ¢i zdrzeni letu st redisky  rizeni letového provozu, odklon &ni
z d avodu nep riznivého vyvoje po casi.

c. Vypocet nezbytného mnoZstvi paliva

Pro vypo c¢et mnoZstvi paliva pouzijeme celkovou dobu letu a p ocitanou
hodinovou spot  rebu paliva pro dany motor, zpravidla pro motory v U LL
se pouziva hodnota 15 It/hod. samoz rejm & nikdy neni napln &né letadlo
jenom timto vypo citanym mnozstvim paliva, vZzdy uvaZovat alespo n
palivo na p  ual hodinu az hodinu letu navic! Pokud by letadlo neb ylo
schopné nést takové mnoZzstvi paliva, je nutné na tr ati naplanovat

dopln é&ni paliva.
d. Urceni kurzu letu v daném useku

Zme¥rit uhlom  &rem kurz letu, nap riklad ode ¢tenim kurzu protnuti trasy letu

s polednikem. Vzdy si nezapome nme ové&rit, Zze zm  &reny kurz odpovida
ocekavanému sm &ru letu, nap riklad o cekavame let sm &rem na JV, musi tedy
vyjit kurz kolem 140°, nikoli 320°. Takto si vypo ¢ithme vSechny kurzy pro
vSechny Useky letu.

e. Zapis kurzu letu, vzdalenosti a doby letu v iseku

Provedeme u kazdého Useku zapis kurzu letu, vzdalen osti a doby letu Usekem

ato tak, ze dame velkymi ¢islicemi vedle zakresleného Useku kurz letu a

pak na zlomek dame vzdalenost ,d gleny* minutami letu, p ¥i cemz minuty si
ozna ¢ime za  ¢islicemi minutovou céarkou. Zéakladni pravidlo zni, Ze velikost

pisma kurzu je stejn & velk4 jako cely zlomek, viz ilustra &ni mapa nize.
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f. Vyznaceni v mapé diileZitych orientacnich bodi a nebezpeci

Vzdy si vmap ¢ vyzna c¢ime d ulezité body na a podél trati, nap ¥. dalnice

a vyznamneé silnice, vyrazné kopce, vysila ¢e a jiné vysoké objekty nebo jiné

stavby. Vyzna  git si je m uzeme nap riklad i r tiznymi barvami, ale vzdy tak,
abychom byli schopni p redletovou p ripravu v leticim letadle p recist
a pochopit. Nezapominejme na to, ze zadné naSe pozn amky a kresby v map &
nesmi p rekryvat vyznamné informace v map &, nap ¥. vySky objekt G ¢i jinych

z6n, komunika  &ni frekvence, vstupy a vystupy do ATZ.

g. Urceni vySky/hladiny letu

DalSim nezbytnym dkonem je ur ceni vySky nebo hladiny letu, a £ jiz
v jednotlivych dsecich nebo na celé trati. VySka vz dy musi byt nad
nejvySSim bodem na a v blizkosti trati, min. 500tf nad nejvySSim objektem.
DalSim parametrem volby vysky letu je bezpe ¢né vyska letu, tj. vp ¥ipad &
vysazeni motoru bylo mozné doklouzat na nouzovou pl ochu. Vyska letu také

musi zohlednit p ripadné prostory nad trati, abychom do t &chto prostor ol
nevlet &li zespoda. VySku letu samoz ¥ejm & vzdy upravujeme dle pot ¥eby b &hem
letu, ale nem gli bychom se nikdy dostat pod bezpe &nou vysSku letu nad
terénem. Rozdil mezi vySkou letu a letovou hladinou bychom jiz m &li
zvladnout, pokud si nejste jist, doporu cuji se podivat do p redchozich
kapitol.

© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz

tel.: +420 724 006 950 Facebook @oka.flight.team Stranka 10z 12



j-#)l(AFUGHT
Team

~ ,,/\

o

h. Zjisténi komunikac¢nich frekvenci na a podél trati
Vzdy je nezbytné najit si vSechny frekvence letis t a p ripadn & ¥izenych
okrsk & na a podél trati. Tyto frekvence jsou vzdy uvad &ny v mapach, ale
darazn & doporu c&ujeme si je ov grovat i v online oficialnich zdrojich, nap ¥
VFR p #iru ¢ka od RLP. Nezapominejme také mit p ripraveny frekvence oblastnich
st redisek RLP (FIC Praha, Morava atd.) Tyto oblastni sluzby na m mohou
pomahat ziskavat dalSi prosp &8né informace za letu, v ¢. dopln  é&ni
chyb &jicich informaci.

i. Urceni zaloznich letist

Nikdy nesmime zapomenout mit po trati p ripravena zéalozni letist &, na ktera
by se dalo vp ¥ipad & pot reby nebo nutnosti p Yistat. Je d ulezité si vzdy
k danym letistim p redem p ripravit i nezbytné informace o letisti.

j. Zjisténi informaci k provedeni letu

Jepot rebasip redkazdym letem zjistit:

- schopnosti a provozni doby vSech letis t na a podél trati

- informace o aktivaci do casnych prostor 1 nebo vyhlaSenych
mimoradnych prostor

- ptredpov &d po casi — zde pouzit vSechny dostupné prost redky,
které jsou k dispozici, v ¢. obvolanim METEO sluzeben na velkych
letistich (Ostrava-MoSnov, Brno, Pardubice, Praha-K bely...)

k. Zapad slunce

Zapad slunce a soumrak je d tlezité znat u let 1, které jsou planovany ke

konci dne. Nikdy se nesmi planovat let s p ristdnim na hran & soumraku. M Gze
b&hem letu dojit ke zdrZzeni a jiz by nebylo mozné dok on¢cit let do

planovaného mista p ristani. Také se musi brat v potaz, Ze ubyvani denni ho
sv &tla je zavislé na obla &nosti a aktualnim po ¢asi, kdy ubyvani denniho

své&tlam uze byt vyrazn &jSi.
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l. Pocasi
Pocasi je vzdy jedna znejnaro ¢ngji p tedpov &ditelnych okolnosti pro
provedeni letu, nebudeme se zde zabyvat samotnou me teorologii, které je
vénovana jina cast teoretické p ripravy. Zde se podivAme moznosti, kde
zjistit p redpov &d po casi a také na dalSi skute ¢nosti vzhledem k planovani
letu.

- Predpoveé&di po casi — je vhodné pouzit vSechny dostupné
prost fedky, a t to jsou aplikace v telefonech, online webové
stranky, TAF a METAR zpravy vydavané n gkterymi letisti

- Ovlivn é&ni letu po casim — je d  ulezité mit vzdy na pam &ti, ze
pocasi m GZe zm é&nit i sebelépe naplanovany let. Nap riklad
obla ¢nost bude p rili§ nizko, Ze nebude moZné p rekonat kopce
nebo hory.

- Viditelnost — viditelnost zkresluje objekty p ¥i srovnavaci
navigaci, kterou se zde zabyvame. Vzdalen &j8i orienta eni body
mohou zmizet v kou fmu a pak m uzZe dojit k mylné identifikaci
t &chto bod 4. Je nezbytné zde op &t p ripomenout, Ze pro naSe
létani je minimalni dohlednost 5 km. Viditelnost se také m uze
menit sm  &nici se denni dobou, kdy nap riklad p  ri zapadu slunce
miZze dochazet k oza rovani kou fma a p ri letu na zapad m uze
dojit, Ze dohlednost klesne natolik, Ze schopnost n avigovat
bude vyrazn & ovlivn  &na.

- Vitr—sm ¢&rasilav &tru ovliv nuji nejenom tra tovou rychlost,
ale také i kurz letu. Je d tlezité s touto veli ¢inou po  citat.

- Srazky r uzného druhu — srazky jsou nebezpe cny jev, ktery
zpravidla sniZzuje dohlednost a v p ripad & zimniho obdobi je
v nich zvySené pravd &podobnost vzniku ndmrazy na letadle. Proto
skrze srazky se snazime nelétat.

- Bourky — oblasti bou rkovych systém 1 i jednotlivé lokalni bou rky
je nezbytné oblétnout.

Zakladnim pravidlem je vzdy zjistit maximum dostupn ych informaci a také
v p tipad & pochybnosti se nebat poradit se se zkuSen &jSimi piloty.
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